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Przeciwnosdci losu powoduja, ze jedni sig
zatamuja, a inni tamia rekordy.
(William A. Ward)



Szanowni Parnistwo!

Rok 2013 jest dla polskiej motoryzacgi szczegolnie wazny. 7o data podwomego jubileuszu,
przywolujaca na mys/ kamienie milowe polskiego sportu motorowego, skiadajace sie w spomy
tor rozwoyu 1 osiggniec polskich zawodnikow 1 pasjonatow.

W 1921 r. zorganizowano po raz pierwszy Rajd Folski - impreze, ktorej 70. edyga ma miejsce
w tym roku. Na trasach Rajdu FPolski zaznaczyly sie najwieksze nazwiska rajdow samochodowych.
Nrie dziwy, Ze ci sami ludzie ci sami zawodnicy siggali po koleine laury 1 pokonywali koleine
granice, bedac pionierami swojej dziedziny.

40 lat temu Polski Fiat pobif rekord swiata w predkoscr, wyprzedzajac francuska Simke I plasu-
jac sie w czofowce owczesnej mysli techniczne. Zaloga tego samochodu to paleta znakomitych
zawodnikow, znanych ze startow w koleinych edygach Rajdu FPolski: Jerzy Dobrzariski, Andrzej
Jaroszewicz, Robert Mucha, Ryszard Nowicki, Marek Varisella, Andrzej Aromiriski, Franciszek
Postawka, a takze jego czterokrotny zwycigezca, Sobieslaw Zasada. Kazde z tych nazwisk 1 obie
wspomniane daty to dla wszystkich mifosnikow motoryzagi w Folsce powod do dumy. Sam
Rajd Polski, jako najwaznigisza impreza motorowa w [Folsce zostala uhionorowana patronatem
LFrezydenta RE, Bronisiawa Komorowskiego.

W imieniu FPolskiego Zwigzku Motorowego chcialbym nie tyvlko zlozZyc serdeczne gratulacie
autorom sukcesu Folskiego Fiata, ale takze wyrazic nadzieje, Ze pozostanie on Zrodlem inspiragi
dla wszystkich adeptow sportow motorowych.

Ze sportowym pozdrowieniem
Andrzej Witkowski
Frezes PZM
Warszawa, 22 VI 2013 r.
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Szanowni Panstwo,

Oddajemy w Panstwa rece broszur¢ informacyjng Jubileuszu 40-lecia $wiatowych rekordéw Polskiego
Fiata 125p. Jest ona proba podsumowania wytezonej pracy olbrzymiego zespotu os6b odpowiedzialnych wte-
dy za ustanowienie rekorddw na podwroctawskiej autostradzie. Jest nam szczegoélnie milo zaprosi¢ Panstwa
do wspdlnego odsloniecia w Katach Wroctawskich pomnika trzech s$wiatowych rekordéw predkosci,
odwiedzenia wystaw i prelekcji w Kobierzycach oraz poznania najwigkszych staw polskiego sportu
motorowego.

W  tym wspanialym dniu, przy historycznym, zwycigskim samochodzie, nastapi spotkanie
po latach mistrzéw kierownicy, mediéw i publicznosci w miejscu startu i mety rekordéw. Dzieki
zrozumieniu i poparciu wielu oséb i instytucji panstwowych, gtéwnie Starosty Powiatu Wroclawskie-
go, Wojta Gminy Kobierzyce, a takze Burmistrza Katéw Wroclawskich, w historycznym miejscu po-
jawig sie ponownie bohaterowie tamtych dni: Sobiestaw Zasada, Robert Mucha, Andrzej Jaroszewicz,
Andrzej Franciszek Arominski, Jerzy Dobrzanski oraz Ryszard Nowicki. To oni przed 40 laty tworzyli histo-
rie najnowsza naszego kraju, ktora przelozyla si¢ na sukces eksportowy rodzimej fabryki, a takze pozostata
w pamigci miliondw Polakéw i dopingujacych wzdiuz autostrady polski samochéd mieszkancéow Dolnego
Slaska.

Docenily to wladze Polskiego Zwiazku Motorowego i Politechniki Wroclawskiej, ktére jako organiza-
cje bliskie spolecznosci motoryzacyjnej, objety patronatem honorowym dzisiejsze wydarzenie. Wyjatkowy
jest tez odzew ze strony rdéznych osob, firm i instytucji, ktdrzy ofiarowujac materialy, wykonujac wydruki
oraz udzielajac wszelkiej pomocy przyczynili si¢ do realizacji tych obchodéw. Znakomity kamieniarz,
Bogustaw Solima, wykonal pomnik na miare rekordu, a sie¢ dealerska ADF Auto postarala sie, aby rocznice
uswietni¢ pobiciem rekordu Guinnessa. Nie sposdb jest takze wymieni¢ wszystkie pomocne osdby zwigzane
z FSO, jego dyrekcja oraz zyczliwych nam wspoélczesnych milosnikéw marki. Tlo uroczystosci tworza
eksponaty pochodzace z wyjatkowych kolekeji muzealnych: Zamku Topacz, Inzynierii Miejskiej w Krakowie
oraz Gdrnictwa i Sportéw Motorowych w Walbrzychu.

Cichym bohaterem spotkania jest takze oryginalny Fiat 125p ,rekord”’, pochodzacy ze zbio-
row Muzeum Techniki w Warszawie. Wszystkim Wam drodzy Panstwo dziekujemy i zaprasza-
my do odkrywania dawnych tajemnic polskiej motoryzacji. Jesli w najblizszym czasie spotka-
my réwnie zyczliwych ludzi, zakonczymy bardzo zaawansowane prace nad przygotowywana od lat
publikacja ksigzkowsq.

Organizatorzy Jubileuszu
Marek Prokopowicz
Marcin Wrzesinski
Julian Obrocki

Sekcja Historii Motoryzacji
Fundacji Otwartego Muzeum Techniki
we Wroclawiu



KAPITULA HONOROWA JUBILEUSZU:
- Sobiestaw Zasada
- Andrzej Jaroszewicz
- Robert Mucha
- Andrzej Franciszek Arominski
- Jerzy Dobrzanski
- Ryszard Nowicki

PATRONI HONOROWTI:

- Bogdan Zdrojewski, Minister Kultury i Dziedzictwa Narodowego

- Joanna Mucha, Minister Sportu i Turystyki
- Rafat Jurkowlaniec, Marszalek Wojewodztwa Dolnoslaskiego
- Aleksander Marek Skorupa, Wojewoda Dolnoslaski
- Andrzej Witkowski, Prezes Polskiego Zwiazku Motorowego

- Zbigniew Sroka, Prorektor ds. Studenckich Politechniki Wroclawskiej

KOMITET ORGANIZACY]JNY:

- Andrzej Szawan, Starosta Powiatu Wroctawskiego, Przewodniczacy Komitetu

- Antoni Kope¢, Burmistrz Katow Wroctawskich
- Ryszard Pacholik, Wojt Gminy Kobierzyce
- Artur Cierczek, Dyrektor GCKiS w Kobierzycach
- Bogustaw Piatek, Prezes ZO PZM
- Jerzy Mazur, Prezes Zarzadu .M. Mazur Nissan

MECENASI OBCHODOW:
- Fundacja Otwartego Muzeum Techniki
- Muzeum Gornictwa i Sportéw Motorowych w Walbrzychu
- Muzeum Zamku Topacz
- Muzeum Techniki w Warszawie
- Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie
- Automobilklub Sudecki
- Stowarzyszenie FSO AUTOKLUB

WSPARCIA PRZY REALIZAC]JI WYDARZENIA UDZIELAJA:

- Piramida Sp. z o.o0.
- ATUT PW Sp. z o0.0.
- ADF Auto Sp. z o.0.
- PPUH Nissan ].M. Mazur Sp. z 0.0
- PW Anex
- Krause Sp. z o.0.
- ATM Studio Sp. z o0.0.
- MaxiMedia
- Exence S.A.
- Shell Polska
- Santander Consumer Bank S.A.
- Szybka Kawka
- Agencja Universal Events

KOMITET WYKONAWCZY:
- Marek Prokopowicz
- Julian Obrocki
- Marcin Wrzesinski
- Karol Ferenc

- Jacek Slopek



_PROGRAM ,
JUBILEUSZU SWIATOWYCH REKORDOW
POLSKIEGO FIATA 125P

22 czerwca 2013 r.

Od godz. 10:00 otwarcie biura jubileuszu,
rejestracja zatdg uczestniczgcych w zlocie,
recepcja hali widowiskowej GCKiS w Kobierzycach;

13:00 Otwarcie terenu wystawienniczego w hali GCKIS,
ul. Bukowa, Kobierzyce;

14:00 Odstoniecie pomnika swiatowych rekordéw Polskiego Fiata,
teren stacji benzynowej BP,autostrada A-4, zjazd Kqty Wroctawskie;

14:45 Przejazd do Kobierzyc;
15:15 Panel dyskusyjny z kierowcami rekordowego Fiata - konferencja prasowa;
16:30 Start préby ustanowienia Swiatowego Rekordu Guinessa, prelekcie;

17:30 Meta rekordu, uroczyste ogtoszenie wyniku;

Do godziny 20:00 Imprezy towarzyszqce:

- prezentacje prototypowych pojazdow
- prelekcje z dziedziny historii motoryzacji i BRD,
- historia Rajdu Polski = wspomnienia i pamigtki,
- Ballada o Fiacie i siedmiu wspaniatych = film i wystawa,
- wystepy artystyczne



Mapa dojazdow
do Kgtow Wroctawskich i Kobierzyc
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HISTORIA

POLSKICH

REKORDOW SWIATA

Autor: Jacek Slopek

Zdjecia: archiwum Muzeum Motoryzacji, archiwum FOMT

TROCHE HISTORII
Odkad w 1886 roku na drogach
pojawil sie skonstruowany przez
Karla Benza pierwszy samochod
na $wiecie, rozwojowi tego wy-
nalazku towarzyszy stala chec
poprawiania jego osiggow. Od
samego poczatku nie chodzito
jedynie o ergo- i ekonomiczne
aspekty wykorzystania pojazdow.
Osiagana przez pojazdy mecha-
niczne predko$¢ nie oznaczata
jedynie przelomu w podrézach
na ladzie i skracaniu si¢ czasu
potrzebnego na przebycie
konkretnej trasy. Gdy tylko
pojawito si¢ wiecej samochoddw,
fascynacja predkoscia i lezaca
w  naturze czlowieka  che¢
rywalizacji daly o sobie znac.
Samochdd przestal by¢ jedynie na-
rz¢dziem do odbywania podroézy.
Nie trzeba bylo dlugo czekac,
by pojawit sie¢ pomyst bicia rekor-
déw predkosci na ladzie i skra-
cania czasu przejazdu danej od-
legtosci. Podzniej pojecie rekordu
zostalo rozszerzone na wszelki

wyczyn szybkosciowy pojedyn-
czego samochodu z przejazdem
w  okredlonym czasie (rekordy
bite w jezdzie na czas w trakcie
1, 6, 12 i 24 godzin). Historia bi-
cia rekordow predkosci zaczeta sie
oficjalnie 18 grudnia 1898 roku.
Francuski kierowca, hrabia Gaston
de Chasselorys Chasseloup-Loubat
zasiadt za kierownicg elektrycz-
nego pojazdu Jeantaud i pomknat
z predkoscig 63,149 km/h. Od tego
momentu przelamywano kolejne
bariery. Z predkoscia ponad 100
km/h pojechano juz pare miesie-
cy pozniej, w kwietniu 1899 roku.
W ponad sto lat od momentu

pojawienia si¢ pierwszego
samochodu, nie wustaja proby
podnoszenia  tej  poprzeczki.

Od 1997 roku na szczycie listy
rekordéw widnieje wynik 1223,657
km/h (dystans 1 km, ze startu
lotnego).

Rekordy na krétkich odcinkach
oczywiscie pobudzaja wyobraz-
nie, gdyz to na nich padaja te naj-
bardziej wysrubowane bariery.

Ale absolutne rekordy predkosci
s3 jedynie wycinkiem zmagan o
najlepsze wyniki na $wiecie. Row-
nolegle toczono walke o rekordy
w jezdzie dlugodystansowej, gdzie
samochody poddawane s3 pro-
bom réwnie, a moze nawet bardziej
wymagajacym - pojazdy biorace
w takich prébach musza bowiem
bezawaryjnie pokonywac dystan-
se mierzone w setkach, czy tysia-
cach kilometréw. Miedzynarodowa
Federacja Samochodowa (Fédéra-
tion Internationale de 1'Automobi-
le, FIA) ustanowila, Ze dystanse, na
ktérych mozna podejmowac proby
bicia rekordu to odcinki od 1 kilo-
metra do 100000 mil.

Wyréznia si¢ takze proby roz-
grywane w okreslonym czasie
- tj. w trakcie 1, 6, 12 lub 24 godzin.
Pojazdy, ktore przystepuja do bicia
rekordu podzielono na cztery kate-
gorie:

o A - pojazdy specjalnie przygoto-
wane do proby

¢ B - produkcyjne samochody seryj-
ne

o C - pojazdy specjalne (m. in. tur-
bo-odrzutowe, rakietowe),

o D - tzw. dragstery.

W obrebie kategorii A i B wyod-
rebnia si¢ rowniez Grupy (po-
dziat ze wzgledu na rodzaj silnika
- m. in. benzynowe, diesela, wodo-






rowe, elektryczne, parowe) i Klasy
(podzial ze wzgledu na pojemnosé
silnika, lub mase pojazdu).

Bicie rekordu moze odbywa¢ sie
na drodze lub na zamknigtym to-
1ze, przygotowanym na czas proby
lub bedacym stalym obiektem. Na
trasie muszg znajdowac sie stacje
kontrolne: po jednej na starcie i me-
cie (lub jedna, jedli start i meta jest
w tym samym miejscu), a tak-
ze stacje posrednie, ustawione w
odleglosci maksymalnie 5 km od
siebie, by umozliwi¢ sprawng kon-
trole nad przebiegiem wydarzenia.
Pojazd nie moze znika¢ z oczu ko-
misarzom na dluzej niz przez mi-
nute. Stacja pofozona przy linii star-
tu jest baza, w ktérej moga odbywac
si¢ wszystkie dozwolone operacje
(takie jak np. tankowanie, czyszcze-
nie, mocowanie elementéw, wymia-

na kol, $wiec, dokonywanie napraw,
czy spawanie). Niektore ze stacji
posrednich mogg stuzy¢ za miejsca
tankowania paliwa, niemniej nie
moze ich przypadac wiecej niz dwie
na 5 km trasy.

Przepisy reguluja réwniez
wiele innych aspektéw zwigza-
nych z zachowaniem si¢ obstugi,
samych kierowcéw w trakcie jazdy

i w przypadku niespodziewanych
awarii, cech chronometrazu w tym
dokladnosci z jaka dokonuje si¢
pomiaréw czasu, ilosci czesci i na-
rzedzi, jakie mozna zabrac ze sobg
na poklad samochodu. Kierowcy
w trakcie jazdy nie moga jechac
dluzej niz 4 godziny w trakcie swo-
jej zmiany i nie dtuzej niz 14 godzin
w ciggu doby.

Rekordowe proby stanowic¢
moga wyjatkowa okazje nie tylko
dla $miatkéw chcacych przekro-
czy¢ kolejng granice wyznaczong
przez poprzednikow, ale takze dla
fabryk samochodéw, ktére w ten
sposéb moga zareklamowa¢ swo-
je produkty. Nie dziwi wiec fakt,
ze w tabelach rekordowych wyni-
kéw napotka¢ mozna calg plejade
znanych marek. Dociekliwy ob-
serwator w Polsce, przegladajac
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POLSKI FIAT 125P W REKORDO-
WYCH ZMAGANIACH

Chcac dowiedziec sie czegos o
genezie wyczynu sprzed 40 lat,
trzeba cofna¢ sie w czasie do kon-
ca lat 60-tych XX w. W 1967 roku,
na polskie drogi wyjechaly pierw-
sze Polskie Fiaty 125p. Juz w 1968
roku 125-ka zadebiutowata na kra-
jowych rajdowych trasach. W ko-
lejnych latach samochody te byly
wykorzystywane coraz  liczniej
w rodzimym sporcie samochodo-
wym, zastepujac poprzednig gene-
racj¢ pojazdow, na ktorych Polacy
rywalizowali w kraju i za granica.

W roku 1970 FSO przeznaczyta
sze$¢ Fiatow 125p dla wytypowa-
nych kierowcéw polskiej czotow-
ki. Ten rok mial by¢ préba gene-
ralng przed stworzeniem zespotu
fabrycznego. Wyniki uzyskiwane
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tabele w oficjalnych dokumentach
FIA, zwrdci na pewno uwage, ze na
listach rekordéw wsréd wynikow
osiagnietych na Fordach, Mercede-
sach, Porsche, Fiatach, czy Alfach
Romeo, znajdujg sie az trzy wpisy
zwigzane z Polskim Fiatem 125p.
Polacy moga bowiem pochwali¢ si¢
wyczynem, jaki mial miejsce pod
Wroclawiem w czerwcu 1973 roku.

przez zalogi na Fiatach sprawily,
ze przyszlos¢ rysowala si¢ bardzo
obiecujaco. Wygrane w swojej kla-
sie Fiat zaliczyl w Rajdzie 25-lecia

Wegierskiej Republiki Ludowej,
w rajdach Zlotych Piaskéw, w
Rajdzie Polski, Rajdzie Mona-
chium-Wieden-Budapeszt, a takze






w Rajdzie Wartburga. Po dwoéch
latach startow (1971-1972) w mie-
dzynarodowych imprezach rajdo-
wych (mozna tu wymieni¢ chocby
Rajd Monte Carlo, Rajd Akropo-
lu, Rajd Olimpijski, Rajd Polski),
ktore przyniosty sukcesy na
polu sportowym, ale owocowaly
réwniez ~ wymiernym  sukce-
sem handlowym, zrodzil si¢ po-
mysl, by poza startami w rajdach
o randze miedzynarodowej wypro-
mowac¢ produkt polskiego przemy-
stu poprzez dokonanie préby bicia
rekordu $wiata predkosci $redniej
w jezdzie dlugodystansowej (na
dystansach 25000 km i 25000 mil).
Postanowiono, iz proba taka bedzie
miala miejsce w potowie 1973 roku.
Wydarzenie to, jak sie okazalo, byto
jedynym w swoim rodzaju w histo-
rii naszej motoryzacji.

Poniewaz w Polsce nie istniat
tor owalny, na ktérym mozna by
przeprowadzi¢ prébe, miejscem,
ktore wybrano do jej rozegra-
nia byl 30-kilometrowy odcinek

CIBIE
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starej,  betonowej  poniemiec-
kiej autostrady na potudnie od
Wroclawia. Autostrada ta byla
pozostaloscia po planowanej tra-
sie Berlin - Gliwice (okreslanej
w III Rzeszy jako Reichsautobahn
(RAB)), w ktorej wyrdozniono dwa
odcinki: z Berlina do Wroclawia i
z Wroctawia do Gliwic. Budowa tej
trasy rozpoczeta si¢ w latach 30-tych
XX w. Projektu nigdy nie ukonczo-
no - rozbudowe sieci drogowej w
tej czesci Niemiec przerwata IT Woj-
na Swiatowa. Co ciekawe, ponie-
miecka autostrada przetrwala bez
zmian i wigkszych remontéw az do
lat 90-tych XX w. Przez te kilkadzie-
siat lat nawierzchnia drogi wykona-
na metoda odlewania na miejscu
plyt betonowych, ulegla deformacji
gléwnie w wyniku przesuniec¢ pio-
nowych plyt oraz ich zuzycia w po-
blizu styku plyt. Niektorzy zlosliwie
nazywali j3 ,,najdluzszymi schoda-
mi nowoczesnej Europy’, nawig-
zujac do tytulu serialu filmowego
»Najdluzsza wojna nowoczesnej

— POLSKI
FIRT 1250
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Europy”.
Préba bicia rekordu predkosci
miala miejsce na najdluzszym z
trzech odcinkéw oddanych do ru-
chu 27 wrzesnia 1936 r., a wigc na
odcinku Legnica - Wroclaw/Biela-
ny Wroctawskie. Na potrzeby wy-
darzenia zamknigto jedna z nitek
autostrady (!), wyremontowano
ubytki i taczenia plyt betonowych,
zbudowano dwa nawroty z wyma-
lowanym torem jazdy, tworzac trase
o catkowitej dtugosci 65,192 km.
Baz¢ proby wyznaczono przy
nieistniejacym juz motelu ,Oaza’
na potudnie od Katéw Wroclaw-
skich. Tuz przy bazie wybudowano
specjalny najazd do wykonywania
przegladéw i ustawiono namiot ser-
wisowy. W bezposrednim sasiedz-
twie gltéwnej bazy ustawiono przy
pomocy wojska, ogromny napis:
»Fiat 125p w walce o rekord”
Na pozostalej czgsci wyznaczo-
nej petli, na pasie zieleni oddzie-
lajacym nitki autostrady, wojsko
uczestniczace w przygotowaniach
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ustawilo 20 namiotéw, w taki
sposob, by spetni¢ wymogi prze-
piséw FIA dotyczacych odlegtosci
pomiedzy poszczeg6lnymi punkta-
mi kontrolnymi. Wszystkie punkty
sedziowskie wyposazono w lacz-
no$¢ telefoniczng.

W FSO przygotowanie do proby
dwa egzemplarze Polskiego Fiata
- jeden z samochodéw mial bra¢
udzial w prébie bicia rekordu, dru-
gi za$ stanowil rezerwe i pozostawat
w odwodzie, na wypadek nieprze-
widzianych okolicznosci, czy awarii
w trakcie przygotowan do préby.
Oba auta, o identycznym wyposa-
zeniu, braly udzial w docieraniu na
dystansie 3000 km. Silniki zostaly
osobno zlozone w Dziale Badan
Silnikéw FSO, podobnie w Dziale
Badan Podwozi przygotowano za-

wieszenie. Wszystkie czesci skta-
dowe ukladu korbowo-tlokowego
pasowano indywidualnie. Kolek-
tory byly polerowane i wygtadza-
ne. Zmieniono aparaty zaplonowe,
zamontowano stosowane w autach
rajdowych $wiece firmy Champion
oraz zastosowano ,,zdwojone” cew-
ki wysokiego napigcia. Zmodyfiko-
wano uklad wydechowy. W silni-
kach, skrzyniach biegéw i tylnych
mostach zastosowano oleje firmy
Shell. Zamontowano amortyzatory
Bilstein a tarcze sprzegiet i klocki
hamulcowe produkcji firmy Te-
xtar. O$wietlenie otrzymalo wklady
francuskiej firmy Cibie, zamocowa-
no takze reflektory przeciwmgiel-
ne firmy Zelmot/. FIA wymagalo,
by samochody byly wyposazone w
klatki bezpieczenstwa. Wykonano

je w Dziale Budowy Prototypdw.
Auto wyposazono w zbiornik pa-
liwa powigkszony do pojemnosci
70 litréw (seryjny mial 45 litréw) z
mozliwoscig szybkiego tankowania.
Zbiornik zajal miejsce seryjnego
zbiornika i wneki na koto zapasowe.
Wlew paliwa o powigkszonej $red-
nicy znajdowat si¢ pod klapa bagaz-
nika - analogiczne rozwigzanie

stosowano w rajdowych Fiatach, z
tg roznicy, ze w tych autach wypro-
wadzano go na zewnatrz. W bagaz-
niku znalazlo si¢ takze miejsce na
76 kg czesci zamiennych i narzedzi,
ktére mozna bylo zgodnie z prze-
pisami zabra¢ ze sobg w trase. W
przypadku awarii mechanicy mogli
korzysta¢ wylacznie z tego zapasu.
Wzmocniono podluznice, wiesza-
ki resoréw, zastosowano gumo-
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wy smok pompy olejowej, czujnik
temperatury oleju oraz dodatkowsa
elektryczng pompe paliwa uru-
chamiang przefgcznikiem na desce
rozdzielczej. Wigkszos¢ elementow
instalacji elektrycznej zdublowano.
Zmienil sie takze typ ttumika - uzy-
ty w rekordowym egzemplarzu byt
bardziej odporny na przepalanie sie.
Na desce rozdzielczej znalazty sie
dodatkowo: obrotomierz, wskaz-
nik temperatury oleju, kontrolka
ci$nienia oleju i wiacznik Swiatet
przeciwmglowych. W kabinie za-
montowano takze na tunelu watu
napedowego radiostacje  firmy
Unitra, ktdrej antene zamocowano
na tylnym lewym blotniku. Klape
bagaznika i maske zabezpieczaly
gumowe zapinki Abarth. Usunieto
zbedne lusterko boczne, by zmniej-
szy¢ opoOr powietrza. Najpowaz-
niejsza modyfikacja byfa jednak
wymiana skrzyni biegéw. Zamon-
towano skrzynie o 5 przetozeniach,
ktora dzigki nadbiegowi umozliwita
jazde ze stala, wysoka predkoscia,

przy zachowaniu dopuszczalnych
obrotéw silnika (nie przekraczaja-
cych 5600 obr./min. na kazdym z
biegéw). Zmiana ta byla, jak pod-
kreslaja zaréwno kierowcy, jak i
autorzy tekstow opisujacych bicie
rekordu, kluczowa do osiggnigcia
sukcesu. Gdyby bowiem samochdd
byl wyposazony w seryjng skrzynie
biegdw, najprawdopodobniej sil-
nik nie wytrzymalby jazdy z obro-
tami utrzymujacymi si¢ na stalym
poziomie, okoto 20% wyzszym od
optymalnego. Tak zmieniony sa-
mochdd byl w stanie podrézowac z
predkoscig maksymalng wynoszaca
175 km/h. W trakcie bicia rekordu
utrzymywano jednak nizsza, opty-
malng dla préby predkos¢, tj. ok.
140-150 km/h).

JAZDA PO REKORD!

Zadanie jakie postawili sobie
uczestnicy proby bylo jasne - poko-
nac¢ obowigzujacy od

16.08.1952 r. rekord predkosci
$redniej na dystansie 25000 km,

nalezacy do francuskiego auta
Simca Aronde. Rekord ten wyno-
sit 117,609 km/h i zostal uzyskany
przez 9-osobowg ekipe na owal-
nym torze Linas-Montlhery. Bra-
no takze pod uwage probe pobicia
rekordu predkosci sredniej na dy-
stansie 25000 mil, nalezacego od
15.08.1963 r. do Forda Cortiny i
jego 21-osobowej francuskiej zalo-
gi. Do pobicia byl osiggniety przez
nich wynik 118,564 km/h uzyska-
ny na torze Istres-Miramas. Taki
byt plan minimum. Organizato-
rzy mieli jednak w zanadrzu jesz-
cze jedno wyzwanie, do realizacji
ktérego mozna by stang¢, gdyby w
poprzednich dwoch prébach osig-
gnieto sukces. Na dystansie 50000
km Polski Fiat mial si¢ zmierzy¢
ponownie z rekordem Simci Aron-
de, uzyskanym tez w 1952 r. i wy-
noszacym 117,276 km/h. By proba
sie powiodta i zostata oficjalnie za-
twierdzona, wynik naszego samo-
chodu musiat by¢ przynajmniej o
2% lepszy od poprzednich, obowig-






zujacych wowczas rezultatéow. Po-
mysl ustanowienia nowego rekordu
ujrzat $wiatlo dzienne juz w roku
1971, kiedy to Sobiestaw Zasada i
red. Eugeniusz Pach znany spiker z
Telewizji Polskiej postanowili zre-
alizowac przedsiewziecie, o ktérym
moéwiono juz od jakiego$ czasu w
srodowisku kierowcéw rajdowych.
Woéwczas z powodu niejasnosci
regulaminowych i ogdlnego braku
klimatu sprzyjajacego probie wsrod
»czynnikdw decyzyjnych” w na-
szym kraju, do préby bicia rekordu
nie doszlo. W dwa lata pdzniej duet
Zasada - Pach ponownie inicjuje
starania o przeprowadzenie proby.
Na barki trzykrotnego mistrza Eu-
ropy i dwukrotnego wicemistrza
Starego Kontynentu, najlepszego
polskiego zawodnika rajdowego
- Sobiestawa Zasady spadfa odpo-
wiedzialno$¢ za opracowanie pla-
nu taktycznego rekordowej jazdy
Polskiego Fiata, a takze skomple-
towanie ekipy kierowcow, ktorzy
pojada w prébie. Do patronowania
wydarzeniu, udato si¢ namoéwic Te-
lewizje Polska, gdzie jednym z naj-
wigkszych entuzjastow proby byt
wspomniany juz red. Pach. To on
wiasnie na poczatku lat 70- tych dla
Redakcji Programéw Sportowych

oraz dla Redakcji Reportazu TV,
realizowat filmy dokumentalne, m.
in. ,,Pierwsza w Monte Carlo”. Sam
mial duze rozeznanie w temacie
sportéw motorowych i co wiecej,
zdobyte wczesniej osobiste do-
$wiadczenia w rajdach. Pach zostal
kierownikiem ekipy telewizyjnej

i opracowal scenariusz imprezy. Od
strony technicznej realizacja trans-
misji TV zajal si¢ Jan Rogala.

W materiatach dotyczacych
tego wydarzenia, za osoby, kto-
re zainicjowaly przygotowania do
zorganizowania proby bicia rekor-
du, wymienia si¢ réwniez Roberta
Mucheg, Andrzeja Jaroszewicza a
takze dwodch redaktoréw ,,Moto-
ru” - Andrzeja Zielinskiego i Mar-
ka Wachowskiego, ktérzy wymy-
dlili i przeprowadzili wiele prob
bicia réznych rekordéw Syrena,
Osa, WFM-ka. Twierdzili oni juz w
1969 roku, ze Polski Fiat 125p jest
teoretycznie w stanie pobi¢ obo-
wigzujacy od 1952 roku rekord.
Bicia rekordu Simci podejmowali
sie juz wczesniej Anglicy na For-
dzie Anglia i BMC, Japonczycy na
Datsunie i Czesi na Skodzie. Byly
to jednak proby nieudane i rekord
uzyskany 21 lat wczedniej pozosta-
wal wcigz niepobity. Ciekawostka

bylo, ze Sobiestaw Zasada startowat
w rajdach za kierownica auta Simca
Aronde (m. in. W Rajdzie Monte
Carlo w 1961 roku). Niektorzy au-
torzy piszacy o probie bicia rekordu,
wspominajg, ze pomyst ,chodzit”
za Zasadg od tamtych czaséw. Za-
padl mu bowiem w pamieci pewien
detal zwigzany ze wspomnianym
francuskim autem. Samochody
Simca Aronde mialy na pokrywie
bagaznika srebrzysta plakietke, na
ktorej widniat ziemski glob, opasa-
ny biegnagcym wzdluz réwnika na-
pisem ,,Record du Monde” (rekord
$wiata). Umieszczono ja tam jako
pamiatke wyczynu dokonanego w
1952 roku.

Ide¢ ciekawego sposobu pro-
mocji polskiego samochodu pod-
chwycit réwniez 6wczesny dyrektor
handlowy POL-MOT-u, Zygmunt
Drozda. Pomimo wyrazanych przez
Ministra Przemystu Maszynowego
Tadeusza Wrzaszczyka watpliwosci,
ktére budzita potencjalna porazka,
mogaca mie¢ niekorzystny wplyw
na eksport naszych samochodoéw,
pomyst zostal zaakceptowany. Cal-
kiem mozliwe, ze przewazyla po-
zytywna opinia wyrazona przez
Macieja Szczepanskiego, prezesa
do spraw Radia i Telewizji, ktdre-






mu réwniez pomyst przypadt do
gustu. Dzieki wsparciu TVP, wy-
darzenia z podwroclawskiej auto-
strady nagrywano i transmitowano
(programy pt. ,,Préba” emitowano
36 razy, a laczny czas wszystkich
wejs¢ zwigzanych z proba bicia re-
kordu wyniést 5 godzin i 27 minut),
a z nagranych materialéw powstal
pozniej film dokumentalny zreali-
zowany przez Mariusza Waltera
p. t. ,Ballada o Fiacie i 7 wspania-
tych.  Zadziwiajace, ze FSO nie
byto poczatkowo zainteresowana
proba. Ostatecznie jednak fabryka
dofaczyta do grupy wspomagaja-
cej organizatorow przedsiewzigcia
i dzigki jej wsparciu mozna bylo
sfinansowa¢ drugg czes¢ proby. Jak
wspomina red. Pach, niezwykle
owocna okazala si¢ takze wspolpra-
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ca z Dowddztwem Slaskiego Okre-
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gu Wojskowego i Milicja Obywatel-
ska, ktora obstawiala i zabezpieczata
trase proby. Do TVP dolaczyla fir-
ma oponiarska Stomil (zgodnie ze
stowami red. Pacha dyrektor Hen-
ryk Olejniczak byt jedyng poza nim
i Sobiestawem Zasadg osoba, ktdra
wierzyta od samego poczatku w po-
wodzenie przedsigwzigcia), ktora
dostarczyta na probe nowe, opraco-
wane w Osrodku Badawczo Rozwo-
jowym Przemystu Oponiarskiego w
Poznaniu opony radialne 175 SR
13 D-90, o indeksie predkosci 180
km/h i oznaczeniu bieznika D-90.
Zaplecze paliwowe rekordowej pro-
by zapewnila Centrala Produktéw
Naftowych ,CPN” Chronometraz
odbywat sie przy uzyciu aparatury
pomiarowej Heuer.
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Ekipa, ktéra miala podja¢ probe
bicia rekordu sktadala sie, poza So-
biestawem Zasadg, z sze$ciu, a osta-
tecznie z siedmiu dodatkowych za-
wodnikdéw zaproszonych do wziecia
udzialu w przedsiewzigciu przez
naszego mistrza. Byli to: Jerzy Do-
brzanski, Andrzej Jaroszewicz, Ro-
bert Mucha, Ryszard Nowicki, Ma-
rek Varisella, Andrzej (Franciszek)
Arominski i w pdzniejszym etapie
proby do ,siedmiu wspaniatych’,
jak okreslano ich po rekordzie, do-
taczyt zastuzony polski rajdowiec
Franciszek Postawka. Ostateczne
przygotowania ruszyly na trzy ty-
godnie przed wykupionym w FIA
okresem obowigzywania licencji
na bicie rekordu. O godz. 12:16,
30 maja 1973 roku ekipa w skila-
dzie Zasada, Dobrzanski, Nowicki,
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Varisella, Arominski wyruszyla w
24-godzinng jazde prdbng, pod-
czas ktorej przejechano 3205 ki-
lometréw ze $rednig predkoscia
133 km/h (wynik uwzgledniajacy
postoje). Srednia uzyskana jedynie
podczas jazdy wynosita 142 km/h.
Uzyskane wyniki wskazywatly, ze
pobicie rekordu ustanowionego

przez Francuzdw jest w zasiegu pol-
skiego zespotu. Byto wiadomo, ze

proba miala trwa¢ 9 dni i nopcy:wi
wszyscy wykazywali wowczas ra-
czej ostrozny optymizm. W trakcie
tej przymiarki w jezdzie brali udziat
nie tylko kierowcy, ale réwniez za-
proszeni dziennikarze, ktérzy opi-
sali swoje wrazenia w prasie, pod-
sycajac atmosfere oczekiwania na
poczatek wlasciwego wydarzenia.
Taktyka zalozona przez Sobiestawa
Zasade przewidywala oszczedng
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eksploatacje auta, by nie poé—
rzy¢ btedow poprzednikow. Jak sie
niedlugo poézniej okazalo, zelazna
dyscyplina narzucona przez Zasa-
de zawazyla na powodzeniu calego
przedsiewzigcia.

11 czerwca 1973 r. ruszyly przy-
gotowania na autostradzie — wyko-
nano dorazny remont nawierzchni,
zorganizowano baze i reszte infra-
struktury, przygotowanych na okres







15-30 czerwca, gdy Polski Fiat miat
oficjalnie ruszy¢ do bicia rekordu.
W piatek, 15 czerwca o godz. 17:00,
po kroétkiej ceremonii, wystartowat
wybrany jeden z dwoch przygoto-
wywanych do proby samochodow.
Pierwszym kierowca, ktory zasiadl
za kierownicg byl Sobiestaw Zasa-
da, po nim trase¢ pokonali Andrzej
Jaroszewicz, Robert Mucha, Jerzy
Dobrzanski, Marek Varisella, Ry-
szard Nowicki i Andrzej Aromin-
ski. Ustalono, ze kierowcy beda
utrzymywaé w miare stale tempo,
nie przekraczajac w trasie predko-
$ci 150 km/h i obrotéw na pozio-
mie maksylanie 5600 obr./min. Po-

niewaz jedno okrazenie zabieralo
27-28 minut, kierowcy zmieniali si¢
co 7 kotek, a wiec co okoto 3 h 15
min.

W niedziele, 17 czerwca, okoto
godz. 16:30, po przejechaniu oko-
to 6500 kilometréw dochodzi do
pierwszego defektu. Jerzy Dobrzan-
ski zglasza, ze samochdd zaczyna
dymi¢ i traci moc. Baza nakazuje
kierowcy zjecha¢ jak najszybciej do
namiotu serwisowego i nie gasic sil-
nika. Mechanicy goraczkowo szu-
kajg przyczyny takiego zachowania
sie auta i odnajduja uszkodzong
$wiece Champion N9Y i wypalo-
ng dziure w denku tloka trzeciego

cylindra. Marek Varisella wraz z
Andrzejem Arominskim i Pawlem
Filipowiczem z ekipy mechanikéw
zdejmuja glowice i miske olejowa.
Uszkodzony tlok zostaje wymienio-
ny. We wspomnieniach inz. Macieja
Cendrowicza bylo to ,najbardziej
stresujagce zdarzenie podczas calej
proby”. Do momentu uszkodzenia
przecietna predkos¢ wozu wynosi-
ta 140,7 km/h, a po dokonaniu na-
prawy i przejechaniu dystansu 7500
km spadta do okoto 136 km/h.

W poniedzialek, 18 czerwca, o
2:43 Marek Varisella konczac swoja
zmiane zaraportowal o intensyw-
nym zapachu benzyny, jaki wyczu-






wal w kabinie. Jerzy Dobrzanski,
ktory go wowczas zmienit musiat
poczekaé, az serwis usunie prze-
ciek z dziurawego przewodu ben-
Zynowego przy pompie i umocuje
w bagazniku obluzowang opaske
polaczenia gumowego od wlewu
do zbiornika paliwa. Postdj trwat
9 min. i 37 sek. zanim mozna bylo
kontynuowac prébe. O 6:07 Ryszard
Nowicki zmienit Dobrzanskiego.
Postoj trwat 1 min. 11 sek. Za Fia-
tem byla juz trzecia czg$¢ trasy, 129
okrazen (okoto 8500 km) przeje-
chanych z przecietng 135,7 km/h. O
9:23 Nowicki przekazal kierownice
Zasadzie. Pod wieczor, gdy samo-
chéd prowadzil Andrzej Jarosze-
wicz, Fiat przejechat 10000 km ze
$rednig 136,312 km/h. Opony, w
ktore byl wyposazony Polski Fiat
na tym etapie wykazywaly 2mm
zuzycia (nowy bieznik miat 9 mm).
Serwis z Poznania, kierowany przez
Jerzego Kubisa, odpowiedzialnego
w czasie proby za rekordowe ogu-
mienie, zarzadzil pierwszg wymia-
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ne kompletu opon.
We wtorek, 19 czerwca Fiat mi-
nal pdtmetek proby, utrzymujac
wcigz $rednig w poblizu 136 km/h.
Prace podstawowych serwiséw ule-
gly przyspieszeniu gdyz zesp6t me-
chanikéw w bazie nabieral coraz
wigkszego do$wiadczenia w wyko-
nywanych czynno$ciach. Niemniej
zaczely pojawiac sie pierwsze ozna-
ki zmeczenia - wszyscy pracowali w
napieciu, ktdére nie znikalo na czas
odpoczynku. Serwis i kierowcy spa-
li
krotko. Polski Fiat wciaz jedzie, ale
wszyscy wiedzg, ze samochdd moze
odmoéwi¢ postuszenstwa nawet na
kilka kilometréw przed meta.

W czwartek, 21 czerwca Fiat
przejechat przeszlo 17000 km z
przecietng 138,7 km/h. Walka o
rekord trwa. Dzien pdzniej nad
miejsce proby naplywaja chmury
deszczowe i zrzucaja swoj fadunek
na okolice. Opony trzymaja sie
drogi dobrze, ale Sobiestaw Zasa-
da przezornie nakazuje zmniejszy¢

predkos¢. Srednia nieco spada, lecz
nadaj utrzymuje si¢ przewaga oko-
to 20 km/h nad wynikiem Francu-
z6w. Kazdy kilometr trasy wzbudza
wigksze emocje. Do rekordu coraz
blizej.

23 czerwca, sobota. Sukces! Oko-
to godziny 5:45 pada rekord Simci
Aronde! Po przejechaniu 25000 km
(tj. ok. 384 okrazen, przejechanych
w 181 godzin, 3 minuty i 3 sekun-
dy), Polski Fiat zanotowal $rednia
138,080 km/h. W obecnosci dyrek-
tora naczelnego FSO, Jerzego Bie-
leckiego i przy akompaniamencie
chdralnego ,,sto lat”, siddemka kie-
rowcow zwycieskiego wozu trady-
cyjna lampka szampana $wigtuje to
osiggniecie. Poprzedni wynik zostat
pobity o przeszlo 20 km/h, co ozna-
cza, ze Polski Fiat ,nadrobil” nad
Francuzami okolo 3870 km (dy-
stans do Londynu i z powrotem)!
Tuz po ustanowieniu rekordu zapa-
da decyzja o kontynuowaniu jazdy i
podjeciu proby pobicia wyniku For-
da Cortiny na 25000 mil (okoto 41






tys. km). W trase wyrusza Andrzej
Jaroszewicz. 25 czerwca do zespo-
tu dotacza Franciszek Postawka, co
pozwala na skrdcenie okresu jazdy
poszczegdlnych zmian i zwieksza
mozliwo$¢ odpoczynku zmeczo-
nych kierowcow. W okresie 23-27
czerwca samochdd sprawowal sie
dobrze. Pomiedzy pobiciem pierw-
szego i drugiego rekordu serwis
fabryczny usuwal jedynie drobne
niedomagania sprzeglta i doko-
nal wymiany miseczki przegubu
krzyzakowego watu napedowego.
Uszkodzenia powstaly na skutek
uderzen kol (pompowanych o 1
atm. wiecej niz wynosito ci$nienie
uzytkowe, mialo to na celu zmniej-
szenie oporéw toczenia podczas
jazdy) o spojenia betonu. Pogoda
pokrzyzowala nieco plany utrzy-
mania bardzo wysokiej przecietnej
- Fiat na tym etapie jechal w gwal-
townej ulewie, mgle, a pdzniej w
30-stopniowych upatach. Wysoka
temperatura i wilgotne powietrze
sprawily, ze silnik grzal sie¢, wiec
podjeto decyzje o zdjeciu atrapy, co
pozwolilo na utrzymanie tempera-
tury wody w granicach 90 stopni,
a oleju - 110 stopni. Nerwowy mo-
ment nastgpil, gdy za kierownica
zasiadal Robert Mucha. Jeden z
posterunkéw, ,Oaza 137, poinfor-
mowal o poprawnie wykonanym
nawrocie, ale réwniez o zauwazo-
nym wycieku. Mucha zgtasza Zasa-
dzie przez radiotelefon brak ci$nie-
nia oleju. Lider zespotu po szybkiej
konsultacji z Varisella3 nakazuje
kierowcy wyrzuci¢ na luz i zatrzy-
mac sie, uzupelnic¢ olej zapasem, z
bagaznika samochodu i dojecha¢
do serwisu. Mucha potwierdza ner-
wowym glosem wykonanie polece-
nia. W serwisie ktos sugeruje przed
postojem samochodu, ze przyczyna
moze by¢ wadliwie dzialajacy czuj-
nik oleju. Fiat dociera do bazy, me-
chanicy przewracaja woz na bok.
Sprawdza si¢ hipoteza z czujnikiem
- wyciek powstal spod jego moco-
wania. Czujnik zostaje dokrecony,

olej zostaje uzupelniony, a samo-
chéd wyrusza w dalszg droge.

27 czerwca, o godz. 19:49 Robert
Mucha przekroczyl 25000 mil. Za-
notowano $rednig predkos¢ wyno-
szaca 138,186 km/h i tym samym
Polski Fiat poprawil wynik Forda
Cortiny na tym dystansie o 19,622
km/h. Poniewaz pozostaly jeszcze
trzy dni z okresu licencji przydzie-
lonej przez FIA, rekordowa ekipa
postanawia przystagpi¢ do ataku na
trzeci rekord, ktéry pozostaje jesz-
cze w ich zasiegu - 50000 km.

W sobote 30 czerwca, w ostat-
nim dniu préby na trasie pojawiaja
sie ttumy. Na ostatnich kilometrach
swojej zmiany kapitan zespotu, So-
biestaw Zasada, oddaje miejsce za
kierownicg najmlodszemu w ekipie
Andrzejowi Jaroszewiczowi. To on
o 18:20 z polska flaga wystawiong
przez okno drzwi wjezdza na mete
proby. Rekord Simci Aronde na dy-
stansie 50000 km pada tupem pol-
skiego zespolu! Czas przejazdu to
361 godzin, 36 minut i 39 sekund.
Srednia predko$¢ na tym dystansie
wyniosta 138,270 km/h. Strzelaja
petardy i korki szampana, a po to-
ascie 6semka kierowcow odbywa
honorows, pozegnalng runde. Re-
kordy na 50000 mil, 100000 km,
100000 mil pozostang juz nie pobi-
te, gdyz wlasnie uplynat czas wyku-
pionej licencji w FIA.

Sobiestaw Zasada tak wspomina
nerwowe chwile, jakich doswiad-
czyt jako kapitan rekordowego ze-
spolu: ,Uczestniczylem w wielu
rajdach. Miewalem sporo, jak to
niektorzy okreslaja, przygod. Tych,
gdzie zycie bywalo w niebezpie-
czenstwie - tez nie brakowalo. Ale
tamte chwile pod Wroctawiem,
byty dla mnie chyba najbardziej de-
nerwujace. Prestiz? Tak, na pewno.
Moze nie tak bardzo chodzilo w
tym wypadku o moja osobe, choc¢
wlozylem w t¢ impreze duzo serca
i wysitku. Wazniejszy byl jednak
Polski Fiat. Probe bicia rekordu
zorganizowaliémy nie dla zyskania

stawy czy zaszczytéw. Jako kierow-
cy rajdowi mieliSmy juz w Euro-
pie, a nawet na $wiecie, wyrobiong
marke. ChcieliSmy w te czerwcowe
dni 1973 roku pokazag, ze i naszego
Polskiego Fiata nalezy zaliczy¢ do
czolowych samochodéw na $wiecie.
Odetchnelismy z ulga, dopiero gdy
samoch6d minagl mete 50000 km.
Ale tak naprawde uspokoilismy sie,
kiedy w kilkanascie dni po niepraw-
dziwych notatkach o biciu rekor-
doéw przed Forda na torze w Monza,
przeczytaliSmy w biuletynie Mie-
dzynarodowej Federacji Samocho-
dowej tabele rekordéw. Figurowaty
wsrdd nich wyniki Polskiego Fiata,
uzyskane na podwroctawskiej auto-
stradzie”

Po tym wielkim sukcesie, opony
dostarczone przez OBRPO Stomil
w Poznaniu zostaly wprowadzo-
ne do sprzedazy i na cze$¢ zwycie-
skiej jazdy zostaly oznaczone nazwa
handlowa ,Rekord”. Bardzo dobry
wynik préby szybko przelozyl si¢ na
nowe kontrakty i wzrost sprzedazy
samochodu za granicami kraju.

CO Z REKORDAMI POLSKIEGO
FIATA?

Rezultat osiggniety przez polska
ekipe zostal wpisany w oficjalne
tabele rekordéw swiata FIA. Wy-
niki Polskiego Fiata 125p (kat. A,
gr I i kl. 6), zostaly pobite dopie-
ro 9 lat pdzniej przez samochdod
Alfa-Romeo Alfasud Sprint. 28
pazdziernika 1982 r. wloska eki-
pa jadaca na torze Nardo, odbyla z
powodzeniem probe bicia polskich
rekordéw na dystansach 25000 km,
25000 mil i 50000 km . Zanotowano
nastepujace wyniki predkosci $red-
niej: 166,961 km/h, 161,382 km/h i
155,543 km/h. Wyniki te do dzi$ nie
zostaly pobite. Podobnie jest z re-
kordami na 50000 mil, 100000 km i
100000 mil ustanowionymi jeszcze
w 1963 r. (1) przez Forda Corting.

Jacek Slopek (www.rekord73.pl)
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